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 APORT DE EXPERTIZA TEHNICA

obiectiv: Camin C4 Iasi Aleea Mihai Sadoveanu.[nr 4- 3

Al. Motivarea si obiectul expertizei \ B
Al 1. Din punct de vedere tehnic, expertizarea structurii Mzzsﬂfenjaﬁ/

ass

‘-Jad iriii este impusd de:

- necesitatea asigurdrii nivelului minim de siguran{d in exploatare a

cladirii.

Al.2. Din punct de vedere legislativ, expertizarea este motivatd de:

2 < 8) Legea 10/ 2015 privind calitatea in constructii care prevede
cd modificarile functionale se fac numai in baza unei
expertize tehnice definiti ca lucrdri de reconstituire,
consolidare, transformare, extindere, desfiinfare partiald si
lucréri de reparatii

Avand in vedere prevederile si reglementérile amintite, expertizarea este

obligatorie si justificatd din punct de vedere tehnic si legislativ.

Al.3. Obiectivul expertizei

Expertiza tehnica va stabili:

a) masurile de interventie necesare structurii de rezistentd pentru
asigurarea sigurantei si stabilitatii constructiei, in conditiile impuse de
gradul de risc in care se incadreaza constructia si a normativelor in
vigoare;

b) masurile de interventie asupra structurii de rezistenta pentru
asigurarea sigurantei i stabilitatii se fac in doua variante, solutia
minimala cind solutia de refunctionalizare si consolidare se estimeaza
a avea valoarea de investitie cea mai mica si solutia maximala cind

solutia de refunctionalizare ofera avantaje maxime iar solutia de

consolidare este in concordanta cu aceasta, valoarea de investitie
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MT-11 1210.00 8021.00 2 5924.00 2.71 622.00 | 1198.00 1.04
MT-12 1176.00 4029.00 2 3971.00 2.03 469.00 605.00 1.55
MT-13 1187.00 4027.00 2 3999.00 2.01 469.00 565.00 1.66
MT-14 1210.00 8021.00 2 6759.00 237 622.00 | 1377.00 0.90
MT-15 1214.00 8023.00 2 6813.00 2.36 622.00 | 1374.00 0.91
MT-16 1207.00 4023.00 2 5224.00 1.54 469.00 771.00 1.22
MT-17 1215.00 4022.00 2 5222.00 1.54 469.00 726.00 1.29
MT-18 860.00 4316.00 2 7722.00 112 622.00 | 1465.00 0.85
MT-19 867.00 4313.00 2 8409.00 1.03 622.00 | 1618.00 0.77

R3,total 8582.00 | 16480.00 1.04

Incadrarea constructiei existente in clase de risc seismic (solutie

maximala)
Conform tabel 8.1, 8.2 si 8.3 din P 100 — 3 — 2008 este dati asocierea

intre valorile lui Rj si clasele de risc seismic. Astfel avem:
R3 = transversal TR1 = 101% => clasa de risc R IV
Rs= longitudinal TR1= 91% => clasa de risc R IV
Rj = transversal TR2 = 104% => clasa de risc R IV
R; = longitudinal TR2 = 96% => clasa de risc R IV

A

In_urma propunerilor de consolidare mentionate mai sus la punctele

A.7.1, A.7.2 si prezentae in plansele R5+ constructia se incadreaza in clasa de
risc IV, care corespunde constructiilor la care raspunsul seismic este similar

celui obtinut la constructiile proiectate pe baza prescriptiilor in vigoare.

A.9. Concluzii

In urma propunerilor de refunctionalizare si a masurile de consolidare

propuse in cele doua variante, solutia minimala cap A.7.1; A.8.1. si solutia

maximala, A.7.2 A.8.2. , constructia se incadreaza in _clasa de risc IV, care

corespunde _ constructiilor la care efectul cutremurului de proiectare se

manifesta prin_eventuale degradari_nestructurale, raspunsul seismic_fiind

similar celui obtinut la constructiile proiectate pe baza prescriptiilor in vigoare.

Terenul de fundare este reprezentat prin argild prafoasa galbena-cafenie

compactatd cu mijloace mecanice plastic consistentd umezitd datorita infiltrarii in
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terenului de fundare a apei provenita din reteaua purtitoare de apd a caminului
C4. Aceste acumuldri de ap au condus la producerea de tasiri diferentiate peste
limita admisa. In prezent, indicele de consistentd al terenului de fundare umezit
este Ic = 0,67, umditatea a crescut la la valoarea W = 24,12 % comparativ cu
umiditatea optima de compactare Wop, = 17,2 + 17,5 % ). '

Dupa inliturarea cauzelor pierderilor de apa se impune consolidarea
terenului de fundare pe o adincime de minimum 5 m la exteriorul constructiei
cdminului §i o adancime de minimum 1,5 m la subsol.

Consolidarea se va realiza pe baza unui proiect, prin executia de siruri piloti
de var nestins cu diametrul de 15 cm cu siruri alternative cu piloti de beton uscat.
Lungimea sirurilor de piloti va depisi cu minimum 2 m de o parte si de alta a
lungimii funda];iilor afectate de tasarile diferentiate.

| Pilotii de var nestins si cei din beton uscat vor absorbi excesul de apé
infiltrata in'teren, contribuind la consolidarea terenului de fundare.

Echidistanta pilotilor de var si de beton uscat va fi de cca 50+55 cm interax,
distanta intre sirurile de piloti va fi de cca 50 cm, iar distanta primului sir de piloti
fata de conturul exterior al fundatiilor tasate va fi minimum 40 cm.

Cu masurile de consolidare prezentate mai sus este asigurata rezistenta gi
stabilitatea constructiei in ipoteza refunctionalizarii constructiei.
| Proiectul tehnic si detaliile de executie (P.T. + D.E.) va fi intocmit in
concordan{i cu Expertiza tehnica de citre o firma de profil care va analiza intreaga
cladire, va depista toate zonele degradate si le va repara si consolida in
concordantd cu normele tehnice existente si valabile in Roménia la data elaborarii
solutiilor.

Lucrdrile de executie se vor incredinta unei firme specializate gi atestate,
care s dispund obligatoriu de dotiiri corespunzitoare si supraveghere tehnici de

specializata.

Expert tehnic atestat MLPAT Bucuresti
E194/ .
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